SCHEIBE FLUGZEUGRBAU GMBH
August-Pfaltz-Str. 23

D - 8060 Dachau
Tel. (08131) 72083 und 72084

FLUG- UND WARTUNGSHANDBUCH
fiir den Motorsegler

SF 25 C, Falke"

(mit Motor Limbach L 2000 EA bzw. EA 1
max. Fluggewicht 610 kg)

Ausgabe Juni 1990
Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren

Es gehdrt zu Motorsegler SF 25 C "Falke"
Werk-Nr. : L\‘-"f 'Z 6]-_
Kennzeichen: [)~-KW 1l
Halter :

Die Seiten 1 kis 31 des Flughandbuches sind vom
Luftfahrt-Bundesamt anerkannt.




SF 25 C "Falke" (Beiblatt "Ausfiihrung")

Dieser SF 25 C "Falke"
Werk-Nr.: L (-f lg?'
Kennzeichen: ;>'~—%ftA/l"T_

hat folgende Ausfiihrung:

1. Motor

2. Propeller

Limbach L 2000 EA[X|L 2200

EA

|

MT 150 L 90 - 1A X

HO 11A - 150 B 90 L

3.|max. Fluggewicht 650 kg | 610 kg | 580 kg

max. Gewicht der 490 kg | 450 kg | 430 kg
nichttrag.Teile x

4, Fahrwerk

5. Tragfliige!l

6. Benzintank

Einradhauptfahrwerk
(starr) 8.00x4

Einradhauptfahrwerk
(gefedert) 6.00x6

Zweiradhauptfahrwerk
5.00x5 mit Spornrad 210x65

Zweiradhauptfahrwerk
5.00x5 mit Bugrad 5.00%4

nicht klappbar

klappbar (Klappstelle
am Querruderbeginn)

beiklappbar

80 1

55 1

44 1
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Der Motorseglerfihrer ist dafiur verentwortlich, dal
die im Flughandbuch enthaltenen Angaber eingehalten
werden, Der Falke ist fir maximal 2 erzachsene Per-
songn 2ugelassen. Per Fuhrersitz im SF 25 C *“Falke"
ist der in Flugrichtung gesehen linke Sitz. Der falkg
ist fiir die Schulung zugelassen. Verantwortlich ist

dann der fluglehrer, ganz gleich auf welchem Sitz er
sich befindst., Es sind die gesstzlichen Bestimmungon
2u beachten., Fir Passagierfliige ist der rechte Knup-
pel herausnshmbar. '

1e Betriebswerte und Grenzen

1.1 Triebwerk: Flugmotor fir Motorsegler:
Limbach L 2000 ER oder
Limbach L 2000 EA1 mit Zwischennabe
17.03,065 der Fa., Limbach

Héchstzul. Drehzahl: 3400 U/min (59KW)
Héchstzul. Daverdrehzahl: 2700 U/min
Mindestdauerdrshzahl: 2300 U/min

Drehzahl am Stand: ca. 2500 bis 2700 U/min
Hochstzul., Zylinderkopftemperatur gemessen am
heiBesten Zylinder (&4.Zylinder) 250°C

142 Kraftstoff Flugkraftstoff AVGAS 100 L
oder Tankstellen-Superbenzin
Inhalt des Kraftstoffbehdalters 44 1 (ausfliegbag

oder wahlweise Aypcfiihruns S5 ) (aueflio-bas)
L | Einbe- e
1.3 Schmierstof? Kima feﬁéle Mehrbereichsdle
Kein unlegisr- o]
tes oder le- Lmé
giertes Flugmo-| Topsch |24 o
tordl verwendent 001 & 1 —ts
Nur nach dem 2 = N \‘\\
API-System mit L {Feol 12 8¢ )
"SE™ bezeichne- o} < 23 ;; =
te Marksnile oo gl 185188 ae
fur OTTO-Moto- | Gemabgt |o1p | 3| |55|5%)JT
ren verwenden. 20 My oo
o ale <%
[ - wal &
»{[® jtl — 2
Arksunch ; \3
24 .
@)
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Einfiillmenge: 2,5 1
Oldruck: zulassiger Bereich 1 - 4 bar
Mindestwert bei 2500 U/min 1 bar

tltemperatur: Mindestwert vor dem Start 50°C,

bei Fliigen mit Vereisungsgefahr nicht unter 70°C,
Hochstwert 120°C

Blvorrat im Kurbelgehduse 2,5 1,

Mindestvorrat 1,5 1 (untere Peilstabgrenze)

Luftschraube

Feste 2-Blatt Holzluftschraube H) 11A-150B 90L
(Fa. Hoffmann ) oder MT 150 L90-1A (Fa. MT-Propeller)

Triebwerksiiberwachungsgerdte
Drehzahlmesser

AnlaBbereich von 0 bis 700 U/min
(gelber Bogen)
Normaler Betriebsbereich von 700 bis 2700 U/min
(griner Bogen)
Vorsichtsbereich 2700 bis 3400 U/min
~ (gelber Bogen)
Hochstzul. Drehzahl 3400 U/min (roter Strich)
Drehzahl beim Abbremsen ca. 2500 bis 2700 U/min
Motorbetriebsstundenzdhler (im Drehzahlmesser

eingebaut)
Der Betriebsstundenzdhler ist ein Umdrehungsmes-
ser. Er zdhlt unabhdngig von der Drehz«hl 2800
Umdrehungen der Kurbelwelle als 1 Motorbetriebs-
minute. Die Angabe erfolgt 5-stellig. Die ersten
3 Stellen geben die vollen Betriebsstunden an, die
letzten 2 Stellen geben die dezimalen Bruchteile der
Betriebsstunden an (1/10 bzw. 1/100 Betriebsstunden).

0ldruckanzeiger

Normaler Betriebsbereich (griider Bogen) v. 1 - 4 bar
Mindestwert {roter strich) 1 bar
Hochstzuldssiger Druck  (roter Strich) 4 bar

Oltemperaturanzeiger

Normaler Bereich (griiner Bogen) v. 50° - 120°C
Mindestwert (roter Strich) 59°C
Hochstzul. Temperatur (roter Strich) 120°C
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Hauptschalter

‘Der Hauptschalter trennt die Batterie vom Bord-

netz. Er wird zu Beginn des Fluges singeschaltet
und nach Beendigung ausgeschaltst. Er kann wdh-
rend des Segelfluges ausgeschaltet werden. Wah-
rend des Motorbetriebes wird er nur im Notfall
(evtl.KurzschluB, evtl. "Kleben" des AnlaBrelai%)
ausgeschaltet.

Sicherungsautomaten

Des Bordnetz ist (mit Ausnahme des AnlaBstrom-
kreises) mittels Sicherungsautomaten gegen Uber-
last und gegen KurzschluB gesichert.

Sicherungsautomat, Botteris 25 A
" " Generator 20 A

Bei KurzschluB oder Uberlast springt der Knopf
des Sicherungsautomaten hervor. Nach Beseitigungd
der Ursache kann der Knopf wieder hineingsdrickt
werden. Bei starker Batterieentladung (z.B.mehr-
fache AnlaBversuche im Winter) kann wéhrend de-
rauffolgendem Triebwerkslauf (Flug) der Knopf
des Sicherungsautomaten des Generators (20R)
herausspringen. £r ist dann jewsils nach ca.

2 min hineinzudriicken, sonst erfolgt keins Bat-
terieladunc mshr.

Amzeresmeter

Es zeigt bei laufendem Trisbuwerk im Normalfall
keinen Strom an, dal heiBt, die Batterie ist ge-
leden. wWurde die Batterie entladen, dann zeigt
es bei laufendsm Trisbwerk den Ladevorgang der
Batteris an {Zeiger in Richtung +). Sind sehr
viele elektrische Verbraucher angeschlossen, ode
steht das Triebwerk und es sind slektrische Ver-
braucher engeschlossen, so zeigt es dies Stromentk
nahme aus der Batterie an (Zeiger in Richtung -)
Davernder kriftiger Zeigerausschleg nach + (ca.
10A&) bei leufendem Motor deuten auf Rltersschua-
che der Batterie oder fehlerheften Regler des
Generators hin.

¥y

A 4
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In der Seitenflosse ist eine Sperrtopfantenns

fir Flugfunksprechgeréte eingebaut. Das Anten-
nen-Kpaxial-Kabel ist bis unter den Cepickraum
gefihrt und als Kabelrolle befestigt. Es kann

von dort 2u dem jewelligen Furkgerdteeinbau ge-
fuhrt werden. Beim Linbau eines Funkgerdtes sind
die gesetzlichen Bestimmungen zu beachten,

AnschliCe fUr weitore elektrische Verbraucher
Am Brandspant sind Blindsicherungen und An-
schliBe fir weitere elektrische Verbraucher
(z.8.Funkgerst, ACL, Positionslampen)angebracht.
Die Blindsicherungen sind mit der fUr das anzu-
schlieBende Cerdt jeweils erforderlichen Siche-
rungsgroBe zu bestiicken, Das Bordnetz hat 12 V
Cleichstrom Minus an der Masses.

Beim £inbau solcher Cerdte sind die gesetzlichen
Bestimmungen zu beachten,
Flugcgeschuindiqkeiten

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 180 km/h

Mandvergeschwindigkeit: 150 km/h
Hbochstgeschwindigkeit
bei starker Turbulenz: . 150 km/h
bei ausgefahrenen Stdrklappen: 190 km/h
bei Windenstart 110 km/ l
Fahrtmessermarkierungen ’
roter Strich 190 km/h Y
gelber Bogen 150....190 km/h (Vorsichtsbereich) .
gruner Bogen Sonn.gﬂlth(Nmmanxneﬂh)

@
Covichte . gsg
Leergewicht ~_ca, 410 kg > -
Zuladung (einschl.Kraftstoff) ca. 200 kg
Hiéchstzul, Mluggewicht 610 kg = ©
Heéchstzul, Gewicht der © 3
nichttragondon Teile 450 kg Eg

S
h

Schwerpunktlaoen im Fluge

Fluzzouglage: Fliugelsehne Rippe 6 (2 2 m nebon
der Symmotrieebene) horizontal

Bezugsebene (BL): 2,0 m vor Fligelvorderkante

bei Rippe D (0,52 m neben der
Symmetricebene).




- & 25 C - Flughandbuch -10 - i

Hichstzul. Vorlage: 2,143 m hinter BE
« * Ryklage: 2,33 m himter Bt

1.4 Hinweisschilder und Beschri
' St esten Typenschild und Datenschild folgende
Hirmeisschilder angepracht:
1. An der linken Bordwand am Betatigungsoriff

“Stirklappen - bei volligem Durchziehen

Betitigung der Radbremse".

2. #m Instrumentenbrett an den Betitigungsgriffen:

“Choke - ziehen - 2" “Gas"

“Zindung - Ein - Ass” "Beliftung"

" Bergzin - u - Auf" “Starter"
“Hayptschalter - Ein - Aus® “prope] lerbremse”
"Heizung - ziehen - auf"

llv - $H

lergaservorwinmung
“ASf - Kihlluftklappe - zu"

3. An Griff fir den Haubennotabwuref:
"Haubernotabwurf : Vorderen und oberen @riff ziehen, Haube nach
rechts weaschieben”

L. B g2 RUCKwang @es GepactKraumes:
"Gepidck - max. 10 kg"
5. Zwischen den Sitzen am Trimmebel:
"kopflastic - Trimmung - Scrwanzlastic”
6. An Rutpfriicken neben ger. Tankeinfiii ldeckei:
"Flugbenzin AVGAS 100 LL oder Tarkstellen Superbenzin. Tankin-
halt 55 1" (bzw. 44 1 je nach Grie des eingebauten Berzintarkes)| .

7. An den Hauptradern (bei Zweibeinfanrwerk) "2,1 bar" bzw. am
Hauptrad (bei gefedertem Einrad-Hauptfahrwerk) "2,1 bar" bazw.
an Hauptrad (bei starrem Einrad-Hauptfahrwerk)" 1,8 bar.

8. Am Spornrad 2,5 bar"
9. An Dleinfillstutzen: 0l 2,5 1"

PyvrIeG
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10, Am Instrumentenbrett:
"Achtung! Flug bei Regen-Flughandbuch be-
achten”
“Begi Mptorbetrieb - Kihlluftklappe auf"”
"Rauchen verboten”
"Start-Checks ",,falls vorhanden
Klappfligel gesichert, Angeschnallt,
Trimmung, Bremskl, eingefahren, Haube ver-
riegslt, Ruderkontrolle, Benzinhahn,Kraft-
stoffvorrat, Kihlluftklappe auf.

1.15 Kunstflug, Wolkenflug

Einfacher Kunstflug und Wolkenflug sind nicht
gestattet,

2. Hinweise zum Fluaobetrieb, Betriebsanlsitung

2,1

2,2

2,2,

Allgemeines

Der Falke ist ein eigenstartfdhiger Motorsegler;
Der Falks kann geflogen werden mit der Erlaub-
nis zum Fihren von Motorseglern.

2um Fliegen ist vorherige genaue Information
iiber Motorsegler und Motor unbedingt erforder~
lich. Es ist Pflicht, die Betriebsuntsrlagen zu
studieren und sich an Hand des Motorseglers und
des Motors mit allen Einzelheiten vertraut zu
machen,

T3gliche Fluaoklarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb, vor allem wenn der Motor-
segler beigeklappt oder sbgebaut war, ist sine
Uberprifung des Fluguwerks, des Triebwerks und
der Luftschraubse auf Flugsicherheit notig; im
einzolnen folgende Punkte

1 Fluquerk
Bei der Durchsicht der nachfolgenden Positionen
ist ellgemein auf Funktionstiichiigkeit, Befestid
gung, Sichsesrung und Unversehrtheit (keine Anris
se, Verformungen) zu achten; Lagerungen und An-
triebe sind zusidtzlich euf Spielfreiheit zu
kontrollieren,
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X)) Siene hierzu Betriebshandbuch Seite X

1) Hauptbeschlége, 4 Fligel/Rumpfaufhéngungen,

 _der._2 hinteren Fligelaufh. kontrellieren. ¥

2)
3)
4)

11)
12)

13)
14)

15)

16)

17)

17a)Kontrolle der Fligelklappvorrichtungen mit Si-

18)
19)

20)
21)

- SF 25 C - Flughandbuch -12-

Sitz und Sicherung des Hauptbolzens, Sicherung

AnschluB und Sicherung der Querruder im Rumpf
AnschluB8 der Stdrklappen im Rumpf

Ruderprobe, jedes Ruder wird vom Fihrersitz
aus betitigt: Freigdngigkeit prifen., Sitz des
rechten Kniippels?

FuBsteuerung kontrollieren
Seilrollen,Seilfihrung, Seile auf VerschleiB
und Knicke Uberprifen

Funktion der Storklappen vom Fihrersitz aus
prifen,

Wirkung und richtiger Einsatz der Bremse,
Funktion der Instrumente, Funksprechprobe.
Staudruckanlage., In der Staudruckleitung ist
eine Moglichkeit zum Entwdssern vorgesehen.Sis
ist durch den Handlochdeckel unter dem Hohen-
leitwerk zugidnglich und besonders nach einem
Flug oder Transport im Regen zu kontrollieren
und ggf. zu entuissern,

Zustand und Befestigung der Anschnallgurts
tiberprifen,

Mitgefihrtes Gepdck ist mit den dafir vorge-
sehenen Gurten zu verzurren,
Fremdktrperkontrolle.

Haube, Haubenverriegelung, Haubsnnotabwurf,
Notsichtfenster kontrollisren.

Sitz der Verkleidungsbleche auf beiden Seiten
unten am Rumpf/Holm,

Sind die beidon Stitzrdder in Ordnung und
richtig angebaut? (Nur bei Einrad-Hauptfahr-
werk)

Kontrolle der beiden Querruder-Antriebe aulen
im Fligel.

cherung einschlieBlich der QR-Antriebe an den

Klappstellen (falls vorhanden);sicherer Sitz
der Klagpstellanverkleidun en.
Kontrolle der Querruder-Betestigungen und

Sicherungen,
Hohenflosse - ist die vordere Befestigung an-
gezogen und gesichert?

AnschluB des Hohenrudars im Rumpf mit Sﬁghe-
AnschluB der Trimmung am Hohenruder. rung

o st 1 nd i
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Seitenruder; Ruderlager, Befestigung und Sei-
tenanschliBe prifen, Sicherungen kontrollie-
ren., War das Seitenruder abgebaut, Prifung
ob das Ruder im richtigen Sinn ausschlégt.
Freigdngigkeit und leichte Beweglichkeit de
Spornrades und der Spornachse prifen

Zustand und Reifendruck em Hauptrad (bzw.de
Hauptréder), Spornrad und :

der Stiitzrdder kontrollieren.

Kontrolle des Rumpfvorderteiles unten und
des Rumpfbodens auf evtl. Beschédigungen
(Rbgase)!

Beplankung, Bespannung, Lackierung auf Sché-
den kontrollieren

Den Motor eingshend liberprifen auf fehlende
oder lose Muttern, Schrauben, Bolzen usw.
Absicherungen, Kihlluftfihrung, Scheuersteld
len, Ziundleitungen und Keilriemenzustand
kontrollieren.

Feststellen, ob Gas-, Choke-, Motorkiihlluft-
klappe-, Propellerbremse-, Heizungs-,Beliif-
tungs-,Vergaservorwdrmungs-Betitigung
freigangig sind,

Glvorrat priifen und ggf. ergidnzen. Der 01-
vorrat ist alle 1-2 Motorbetriebsstunden,
bzw. nach jedem lidngeren Flug zu kontrollie-
ren und ggf. zu ergédnzen.

01- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit und
Scheuerstellen kontrollieren.
Kraftstoffilter Uberpriifen und ggf. von Ver-
unreinigungen und Wasser reinigen. Kurz
Kreftstoffdrainage (Driicker am Rumpf auBen
unterm Tank) betédtigen.

Batterie (Séurestand), Batteriehalterung, A
dampfleitung kontrolliersen. 1,
Motoraufhiingungen und Sicherung kontrolliszen
Luftleitbleche auf Risse und festen Sitz
iberprifen.

Motorraum fremdkérperkontrolls.

Motorhauben auf Risse prifen, wvieder auf-
setzen, auf richtigen Sitz aller Patentrisgeg
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achten.

11) Kontrolle des Tankinhaltes.

12) Kontrolle der Tankentliftung. Als Tankver-
schlup darf nur der Originaldeckel mit Ent-
liftung (Tankdeckelbeschriftung innen "Pa-
tent blau") verwendet werden.

2.2.3 Luftschraube (siehe auch Propellerhandbuch)

1) Der Propeller ist auf Einkerbungan , Risse
und andere Schaden zu Uberpriifen. Er ist of -
ters von Insekten- und Grasresten zu
reinigen.

2) Alle Verschraubungen miissen fest angezogen
sein.

3) Der Spinner ist auf Risse und festen Sitz
der Schrauben zu priufen.

2.3 Startcheck

Vor dam Flug ist eine Uberpriifung folgender
Punkte notwendig:

Klappfliigel gesichert (falls vorhanden)
Haube verriegelt

Angeschnallt

Trimmung

Bremsklappen eingefahren
Ruderkontrolle

Benzinhahn

Kraftstoffvorrat

Kiinl1luftklappe auf
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Inbetriebnahme des Motorseglers

Vor dem Anlassen, besonders bei kihler ¥itte-
rung, ist die Luftschraube bel Zingung Bus
mehrmals von Hand durchzudrehen. Dabei fest-
stellen, ob die Schnappkupplung des Magnets
arbeitet (Schnappergeréusch muB vorhanden sein}
und ob irgendwelche Schwergingigkeiten am Mo-
tor auftreten. Nach der Durchfﬁhrung"obiger
Kontrollen kann der Motorsepler in Betrieb ge-
nommen werden.

Anlassen (siehe auch Motorhandbuch)

Beim Anlassen soll sine Person links vor dem
Motorsegler stehen, die darauf schtet, daf der
Raum um den Propeller nicht betreten wird. Auf
die u.U. tbdliche Gefahr bei Berihrung des lau
fenden Propellers missen alle Beteiligten des
Bfteren hingewiesen werden, auch evtl. Zuschau
er. Zum Anlassen Plexinaube schlisBen.

Vor dem Betétipen des Anlassers rufti der Pilot
in der Kebine “frei". Der AuBenstehende besté-
tigt durch den selben Ruf "frei", daB der Raum
um gen Propeller frei ist. ILrst gann Dricken
des Starters.

v

A

AnlaBvorgang:

Parkbremse ziehen
Kihlluftklappe auf

Benzinhahn auf

bei kaltem Motor Choke ziehen

Cashebel etwe 2 cm aus der Lserlaufstellung
betatigen

Hauptschalter ein

empfindliche elektrische Gerdte (Funkgerdt
usw.) aus

Zindung ein

Ist der Reum um die Luftschraube frei? -
Anlesserknopf driicken

Spbeld der Motor snspring: Anlasserknopf frei-
geben, Choke dricken und Cashebsl so einstellen
daB der Motor mit 1000 U/min rundlduft. f1gruck
prifen (muf innerhalb 1C sec. ansteigen). 1
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Der kalte Motor springt normal nach kurzer Betz-
tigung (2-3 sec.) des Starters an. Dann sofort
Choke auf, da der Motor sonst ersduft und stehen
bleibt. Auch wenn der Motor nicht anspringt,
nach 2-maliger Betdtigung des Starters Choke auf
und mit Gashebel auf Leerlauf oder wenig Gas
weitere Startversuche. Springt der Motoer nach
S-maliger Betdtigung nicht an, ist es wahrscheint
lich, da8 er zu viel Benzin hat. Zundung aus,
Vollgas, Choke auf, Motor am Propeller 8-12 mal
rickwirts durchdrshen. Dann das Starten mit Stek
lung Vollgas versuchen. Nach Anspringen sofort
Gas zurick! Fiur den Start des warmen oder halb-
warmen Motors Choke auf lassen, Gashebel auf
Leerlauf oder wenig Gas.,

Anlassen von Hand

Der Motor kann ggf. auch am Propeller angewor-
fen werden. Beim Anwerfen von auBen muB sich ei-
ne Person im fihrersitz befinden. Gas- und
Chokebetatigung usw. wie beim Anlassen mit dem
el. Starter. Beim Anlassen von Hand Bremsklotz
vor das Hauptrad legen! Sicherer Stand vor dem

Propeller, Propeller mit 1 oder 2 Handen Uber
Zindpunkt werfen (Schnappergeréusch) derart, dat
man bei Anspringen sofort mit den Hénden vom
Propeller weg ist.

Zuerst einige Male mit Zindung "aus" durchdrehen
nach Ruf von innen “aus". Dann Zindung "ein",
Ruf von innen "ein". Weiter wie beim Anlassen
wie mit dem elektr., Starter.

Warmlaufen,Abbremsen (siehe auch Motorhandbuch)
Motor etwa 2 Min. mit 1000 U/min laufen lassen,
dann weiteres Warmlaufen bei 1500 U/min, je nach
AuBantemperatur 5-10 Min, bis die Anzeige der
Gltemperatur 50°C betrdgt. Die Anzeige ist rela-
tiv tridge, sodaB bei 50°C bereits ausreichends
effektive Betrisbstemperatur gegeben ist. Hat
man langer zum Start zu rollen, so kann das
Warmlaufen auch teilweise wdhrend Jdes Rollens
erfolgen. Ist der Motor warm (Mindestdltempera-
tur 50°C), dann abbremsen, Bremse und Hohenruder
angezogen. Langsam au? Vollgas gehen,
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auf Oldruck und Temperatur achten, etwa 20 bis 30 sec. laufen
lassen, dann priifen der Vergaservorwarmung. Drehzahlabfall beim
Betitigen der Vergaservorwarmung ca. 150 U/min. (Nicht mit be-
tatigter (gezogener) Vergaservorwdrmung starten). Danach Vergaser-
vorwdrmung aus und Motor in Leerlauf bringen.

2.4.4 Rollen
Mit den Falke kann man ohne Hilfe rollen und mit dem seitenruder-
gekuppelten Spormrad stevermn. Engster Rollkreis-
durdmesser 12 - 15 m, Mit den Backenbremsen

am Hauptfahrwerk kann man den Motorsegler jederzeit rasch zum
Stehen bringen. Bei der Ausfithrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk ist
der linke Pilotensitz des "Falken" zusdtzlich mit Hacken-Bremsbe-
tétigungen versehen. Durch einseitige Betdtigung der "Hacken-
Bremse” kann der Rollkreisdurchmesser verringert werden.
Wird der Falke am Boden geschoben (rangieren, hangarieren), so
geht zweckmdBig ein Helfer an das Seitenruder und lenkt Uber
dieses das Spormrad,

2.5 Start, Steigflug
(Adtung! siehe auch 2.12 Flug bei Regen)
Gamid Startcheck (s.Zi.2.3 oder Schild in der Kabine), Trimmung
auf Null, Bremsklappen eingefahren, Kniippel in Neutralstellung
(nicht driicken). Zigig Gas geben bis Vollgas. Rollstrecke am Boden
normal ca. 112 m. Drehzahlkontrolle, auf 85-90 km/h kammen lassen,
dann Steigflug mit min. 85 km/h, Drehzahl etwa 2600 -2700 U/min.
Den weiteren Steigflug bis 200-300 m Hohe so anlegen, daB® ggf.
jederzeit der Platz zur Landung wieder erreicht werden kanmn. Nach
Erreichen von 50-80 m Hihe kann der Motor etwas gedrosselt werden.
Oldruck und Oltemperatur sind zu beactiten. Die Grenzwerte dirfen
nicht iberschritten werden. Fluggesctwindigkeit beim Steigen
2wecks Motorkiihlung lieber etwas hoher ansetzen als zu niedrig,
vor allem bei heiflem Wetter!
Bei langerem Steigflug und warmem Wetter Oltemperatur beobachten,
kommt diese in die Ndhe der oberen Grenze, dann schneller fliegen
und drosseln, ggf. muB geringere Steiggeschwindigkeit in Kauf
genammen werden.
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Horizontalflug

Horizontalflug ab 80 km/h (stark gedrosgelt)
Ginstiger Reiseflug bei etwa 130 km/h mit
2500 U/min. Maximale Reisegeschwindigkeit
150 km/h bei.2700 U/min.

Landung
Diese kann mit laufendem oder stehendem Motor

susgefilhrt werden. Anfliegen mit etwa 90 km/h
iiber Position wie beim Segelflug, Gleitwinkel
mit den Sttrklappen steuern. Der Gleitwinkel
kann zusétzlich auch durch Slippen korrigiert
werden, was jedoch infolge der guten Klappenwir-
kung normalerweise nicht notwendig ist. Mit ge-
zogenen Stdrklappen betrégt die Sinkgeschwindig-
keit bei 90 km/h ca. 3,7 m/sec. Bei der Landung
mit Geringstgeschwindigkeit ca. 70 km/h, setzt
der Felke erst mit dem Spornrad und dann mit dem
Hauptfahrwerk auf, .
, .Die Ausrollstrecke
kann mit den Backenbremsen des Hauptfehrwerkes
wirksam verkiUrzt werden und betréigt ca. 100 m,
Die Bremse ist mit an dem Stbtrklappenbetétigungs-
hebel angeschlossen und wirkt im letzten Stick
des Klappenausfahrweges, Deshalb beim Landen
nicht mit voll durchgezogenem Sttrklappenhebel
aufsetzen.
Bei der Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk ist
der linke Pilotensitz des "Falken" zus8tzlich
mit Hacken-Bremsbet#tigungen versehen. Wird die
"Hackenbremse” zum Abbremsen nach der Landung
benutzt, so muB diese gleichméBig bet#tigt wer-
den, um ein Ausbrechen des "Falken" zu vermeiden.
Stillgetzen und Anlassen des Motors im Flug
Vor dem Stillsetzen Motor durch Leerlauf-Gleit-
flug oder gedrosseltes Horizontalfliegen 1-2 Min.
lang kaltfahren, denn Gashebel euf Leerlauf, em-
pfindliche elektr., Gerdte ausschalten und Zin-
dung aus, Geschwindigkeit dabei nicht hther eals
B0-85 km/h. Wihrend des Auslaufens Geschwindig-
keit weiter verringern, damit der Propeller nicht
zu lange nachdreht; ggf. kann in der letzten
Phase des Auslaufens der Propeller auch durch
Bet#itigen der Propellerbremse zum Stehen gebracht
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werden. wWird bei noch warmem Moto: ebgestsllt,
besteht Neigung zum “Nachdieseln"; in diesem
Fall Gashebel in der letzten Phase des Auslaufens
suf Vollgas. Falls nbtig kann der Propsller durch
kurzes Tippen auf die Startertasts waagerecht ge-
stellt werden.

Vor dem Anlassen Kihlluftklappe &ffnen,

empfindliche el. Gerdte abschalten,
Zindung ein, nicht zu langsam fliegen (B80-90 km/h
Gas und Choke je nachdem, ob Motor noch warm oder
kelt, wie an Boden einstellen, Man wul den Motor
etwas kennen und bringt ihn dann normal leicht
zum Laufen. .

Falls der Motor kelt ist, soll er mit nicht zuvie
Gas wieder einige Zeit warm gefshren werden, be-
vor man Vollgas gitt. Bei 130-150 km/h Flugge-
schwindigkeit, je nach der Temperetur des Motors,
dreht der Motor nach kurzem Dricken der Starter-
taste von selbst weiter und springt an. Dabei
Choke auf, Gac ce. 1/3, Zindung ein., Der Hdhen-
verlust betrdgt dabei 150 bis 180 m.

Fluo bei stehencem Motor

Aim angenehmsten fliegt man mit E0-95 km/h; in
diesem Bereich betrédgt das Sinken im Geradeaus-
flug ca. 1,2 m/sec.

Beim Flug mit abgestelltem Triebwerk kanr die
Kithlluftklappe zur Verringerung des Widerstandes
geschlossen werden. Soll. der Motor wieder ange-
lassen werden, ist die Kihlluftklappe zu ©6ffnen.
Der "Falke" ist ein Tiefdecker. Beim Schisben und
geringer Fluggeschwindigkeit - £C km/h oder weni-
ger - uwird die Stromung im Winkel Rumpf-Fligel
sngauber. Dies kostet Leistunc! daher beim Segeln
ver sllem beim Kurven, darauf achten, dal der
Motorsegler sauber fliegt und mbclichst wenig
schiebt! Kontrolls, am besten durch Wollfédden,an-
gebracht.ca. 20 cm ver der Kabine auf einem ca.
10 cm hohen Drahtstengel, vor jedem Sitz. Mit
digsem Hilfsmittel und einiger Ubung kann man der
Motorsegler sauber fliegen und beim Kurbeln im
Vercleich zu Segelflugzeugen sehr gute Leistungen
erziglen,
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| 2.10 Langsanflug und Oberziehverhalten

Die Uberziehgeschwindigkeit (bei vollem Flug-
gewicht) liegt sowohl bei laufendem, als auch
bei stehendem Motor bei ca. 70 km/h (65 km/h
einsitzig). Bei dieser Geschwindigkeit beginnt
die Stromung an der Fliigelwurzel abzureifBen;
Querruder und Seitenruder sind dabei noch voll
wirksam. Bei weiterem Ziehen kippt der "Falke"
bei vorderen Schwerpunktslagen nach vorne. Bei
hinteren Schwerpunktslagen ist bei ruhiger Luft
Sackflug mit vollgezogenem Kniippel und voller
Querruder- und Seitenruderwirksamkeit moglich.
Durch Nachlassen des Kniippels kann in beiden
Fdllen die Normalfluglage sofort wieder herge-
stellt werden. Bei bdigem Wetter erfolgt Ab-
kippen iiber einen Fligel. Wird mit schnellau-
fendem Motor nach Ereichen der Uberziehge-
schwindigkeit noch weiter gezogen, so gelangt
das Staurohr an der Seitenflosse in den Pro-
pellerstrahl und der Geschwindigkeitsmesser
tduscht eine Geschwindidkeit vor, die in Wirk-
lichkeit gar nicht vorhanden ist. Die Fahrt-
messernadel bleibt dabei aber nicht ruhig ste-
hen, sondern vibriert stark und springt in dem
Bereich zwischen 50 und 100 km/h hin und her,
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sodal der Uberzogene Flugzustand eindeutig zu
arkennen ist. Beim Uberziehen in einer 30 Kur-
ve kippt der "Falke" verhdltnismdBig langsam
nach auBen, und zwar so, dalB mit Erreichen der
horizontalen Lage des Tragfligels die Normal-
fluglage hergestellt werden kann. Bei stehendem
Motor ist das Uberzishverhalten wie bei laufen-
dem Motor.

Trudseln

Bei vorderen und mittleren Schwerpunktlagen ist
es sehr schwierig, z.T. unmtglich, den "Falken"
ins Trudeln zu bringen. Er geht nach dem Abkip-

pen, sofern keine GCegenmaBnahmen (Nachlassen ded

Knippels) ergriffen werden, in den Spiralsturz
iber; aus dem er ohne Schwierigkeit in die Nor-
malfluglage eingesteuert werden kann. Die Betéd-
tigung der Stbrkleppen wird dabei empfohlen.
Auch bei hinteren Schuwerpunktslagen ist stati-
onires Trudsln nicht mdglich. Man kann zwar
durch langsames Uberziehen und Kreuzen der Ru-
der Trudeln einleiten, es wird aber nach maxi-
mal 5 Umdrehungen, auch wenn die gekreuzte Ru-
derstellung beibehalten wird, von selbst beendet
der "Falke" geht dabei in einesn Schiebezustand
iiber, aus dem er ohne Schwierigkeiten in die
Normalfluglage eingesteuert werden kann. Wird
wihrend des Trudelns das Querruder im Trudelsinn
ausgeschlagen so geht der "Falke" in eine Steil-
spirale iber, die, um eine hohe Geschwindigkeit
zu vermeiden, moglichst rasch beendst werden
sollte (s.oben).

Im Uibrigen kann Trudeln durch NormsteuermaGnah-
men ohne Schwierigkeiten bei einem Nachdrehen
von 1/2 Umdrehungen beendet werden; beim Auslei-
ten sofort weich abfangen, um eine zu groBe Ge-
schwindigkeitszunahme zu vermeiden wird die
Betdtigung der Storklappen empfohlen.

Fiir Kunstflug ist der "Falkg" nicht zugelassen.

Flug bei Regen - Achtung!
Der Fliigel des "Falken" hat ein Segslflugprofil

und ist regenempfindlich. Die Strémung am Fligel}

wird durch den Regen gestdrt und dadurch der

Hochstauftrieb verringert. Wdhrenc bei trockenem|

-e
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Fligel die Geringstgeschwindigkeit bei 70 km/h
liegt, ist sie bei nassem Fligel um B80-85 km/h.
Gleichzeitig wird auch das Abkippverhalten ge-
éndert. Wdhrend der "Falke" mit trockenem Fliigel
ausgesprochen harmlos ist, neigt er mit nassem
Fligel 2u seitlichem Abkippen., Fliegt man also
bei Regen, dann immer Uber 85 km/h bleiben. Beim
Start nicht unter 85 km/h abhsben, Steigen und
Landeanflug mit ca. 105 km/h, steile Kurven und
sonstige Bewegungen mit Beschlsunigungen vermei-
den!

Falls der Fligel mit Schnee bedeckt oder vereist
ist, muB er vor dem Start auf jeden Fall gesiu-
bert werden, Dies gilt ebenfalls fir das Leit-
werk!

Flugbstrieb in der kalten Jahreszeit und bei
Vereisungsgefahr

Beim Fliegen, besonders in der kalten Jahreszeit
ist darauf zu achten, daB bei laufendem Trieb-
werk die Ultemperatur nicht unter 70°C absinkt.
Das Vergasersystem bzw., dis Ansaugrohre werden
vom Schmierdl des Motors umspilt., Dabei gibt das
0l einen Teil seiner Wirme durch Ubertragung ab
(0lkihlung/Gemischvorwirmung).

Beim Einbau eines Zylinderkopfthermometers (zu-

luftstrom des Triebwerkes geregelt werden. Die
Zylinderkopftemperatur ist dabsi gut zu beobach-
ten, damit der Maximaluwert von 250°C keinesfalls
Uberschritten wird.,

Bei hoher Luftfeuchtigkeit (besonders in Wolken-
nihe) und bei AuBentemperaturen zwischen -10° und
+18°c kann Vergaservereisung auftreten. Sie mach{
sich durch Drehzahlabfall und unruhigen Lauf des
Motors bemerkbar, In diesem Falle ist die Verga-
servorwarmung sofort zu ziehen.
Vergaservereisung kann auch btei léngeren Gleit-
fligen mit Motor im Leerleauf auftreten. Es ist
daher empfehlenswert, in diesem Falle von vorn-
herein die Vergaservorwdrmung zu ziehen, Aller-
dings darf man dann nicht vergessen, die Vergassi]
vorudrmung auszuschalten, wenn die volle Leistung
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des Vpotere wieger bendtigt wird.,
Bei Betztigung cer Vergaservorwdrmung (ohne
Eissnsetz im Vergaser) betrag: der Drehzahi-
abfall ca. 150 U/wmin. Bei warmer,
trockener Luft ist dis Vergeservorwdrmung in dep
*kelt"-Stellung (Griff hineingedriickt) zu be-
lassen,

Betrisb ohne Stitzréder (bsi Einred-Hauptfahr-

werk) :

Der "Falke"™ kann auch ohne Stutzréder betrieben
serden., Rollen mit Motor ist moglich, wenn am
Fligel ein Helfer mitgeht. Beim Start muB ein
Helfer am Fliigel mitlaufen bis der "Falke" mit
dem Querruvder gehalten werden kann, Bsi der Lan-
gung kann ger "Falke" mit dem Querruder fast bis
zum Stillstand gehaelten werden,

Sicherheit des Motors

Man mul stets bedenken, daf der Motor des Motor-
seglers nach etwas leichteren Forderunger sei-
tens der Prifbehorde gebaut ist, als ein norme-
ler Flugmotor (z.B. [Linfachzindung statt Doppel-
zindung); er wirc einfecher und billiger. Man
soll diesem Umstand bei der Anlage der Fliuge
sicherheitsmaB8ig Rechnung tracen. - Linhaltung
der jeweile erforderlicher Sicherheitshohen und
allgemeinr sc fliegen, dal man, falls ndiig, ein
Landegeléande erreichen kenn,

Befesticunc der Fellschirmaufziehleine

Am luerrohr Uber der Rickenlehne, und zwar
fir der rechten Sitz rechts, fir der linken 5itZ
linke neber der Riuckenlehne (rote Markierung)

Hauben-Notabuwurf

Oberen VerschluBknopf und vorderen Notbetdti-
gungsknopf ziehen und Haube nach rechts weg-

schieben, Alle Notbetdtigungsgriffe sind rot

markiert.
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2.18 Einwei
vor ﬁs ersten Flug mit dem “Falken" Handbuch fir Motorsegier,

¥otor und Propeller lesen! Vor dem Alleinfliegen soll men auf
jeden Fall einige Eirmeisungsflige mit einem auf dem Muster
erfahrenen Flugzeugfiher machen. Dann solite man, bevor wan
mit einer 2. Person startet, zuerst eine Azah] Flige allein
ausfiihren. Segelflugzeugfiirer, milssen sich besonders mit der
Bedienung und (berwachung des Motors, des Propellers und mit dem
Startvorgang vertraut machen. -

2.19 Seiterwind

Tie bei der Flugerprobung nachgewiesene Seiterwindkomponente fur
Start und Landung betragt 25 km/h.

2.2 Nﬁmlg%{g
T der Flugerprobung des SF 25 C “Falke" (mit Bugrad) wurde

3.1

fir den Nactweis der AuRenlandeféhigkeit auf unvorbereitetem
weichen Boden (Kartoffelacker) langs der Rillen gelandet. Dies
ist neben weiteren Punkten (wie Wind, Landelénge, freier Anflug,
Gefdlle u.s.w.) zu beachten.

Leistung

wngsangaben
Die in diesam Abschnitt (3.) gemactten Angaben gelten fir die
Propeller HO 11A -150B 90 L und
MT 150 L 90 -1A ’

Rollstrecke und Startstrecke

Dic hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund der wahrend
der Musterpriifung erflogenen Mefiwerte ermittelt und kénnen unter
den nachfolgenden Bedingingen wiederholt werden, wenn Motorsegler
und Motor sich in qutem Zustand befinden und der Flugzeug-

fishrer {ber durchschnittliches Konnen verfigt.

Hchstzuldssiges Fluggewicht.: 610 kg.

Epenes Gelande mit kurzer Grasnarbe in gutem Zustand.

Trockener Fligel mit glatter Operflédche. Windstille; Luftdruck
entsprechend dem Normaldruck in Platzhne.
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3.5 Reichweite und Flugdauer bei Windstille
‘Tank 44 1 Tank 55 1

Dreh- | Kraft . |Flug- |Reich-|Flug- |Reich-
zahl stoffver- S?SEQY%n dauer |weite |dauer |weite
' brauch g
U/min | 1/h km/h h/min | km h/min km
2500 10,3 130 4“16‘ 555 5h20' 690
2600 11,6 140 3Na7t| 530 | 4Mas'| 660
2700 13,1 150 320t 500 | aMo'| 625

Flugdauer und Reichweite ohne Kraftstoffreserve!
3.6 Segelflugleistungen

Bei stillgelegtem Triebwerk, Kihlluftklappe ge-
schlossen
Geringste Sinkgeschwindigkeit:1,09 m/s bei 75 km/h

beste Gleitzahl:
Schwerpunktlagen und Beladeplan

ca. 1:22 bei 90 km/h

Zur Beachtung: Der Motorseglerfiihrer ist dafir
verantwortlich, daB der Motorsegler stets richtig
beladen ist. '

4.1

Leergewichtsschwerpunkt

Nach Reparaturen, nach Einbau zusdtzlicher Aus-
riistung, nach neuer Lackierung usw. ist darauf

zu achten, daB der Leargewichts-Schwerpunkt in-
nerhalb der zuldssigen Grenzen bleibt. Gegebenen-
falls missen Ausgleichsgewichte angebracht werden.
In allen diesen Fdllen ist selbstverstdndlich
Prifer hinzuzuziehen.
Leergewichts-Schwerpunktlagen (siehe Wartungs-
handbuch Seite 21).

ein

Flugzeuglage: Fligelsehne bei Rippe 6 (2,20 m
neben Symmetrie-Ebene) horizontal
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Bezugsebens (BE)s 2,0 m vor Fligelvorderkants
Rippe 0O (Wurzelrippe) G,52 @
neben Symmetrieebene

Werden diese Crenzen des Leergevicht-Schwerpurkts]
sirgehalten ist gewihrleistst, dad im Rahmen ces
angegevenen Zeladeplanes auch die :zulidssigen Gren
zen des Schwerpunktes im Fluge (Flugoewichts-
Schwerpunktes) singehaltsn worden.

Fluccewichtsschwerpunkt

Die Schwerpunktlage im Fluge hat groBen Einflu3
auf die Flugeigenschaften., Deshalb ist der Ein-
haltung der vorgeschriebenen Grenzen groBe teach-
tung zu schenken. Folgende Grenzen der Flugge-
wichts-Schwerpunktlage sind erprobt und zulassig:

max, Vorlage: 2,143 m hinter BE ‘
maxe. Ricklage: 2,334 m hinter BE

Beladeplan .

Zuladung im Fihrersitz (Besatzung einschl, fall-
schirm) ' T

max. 180 kg auf beiden Sitzen zusammen

min. 60 kg

Gepdck max: 10 kg

schild angegebene hochstzuldssige Zuladung nicht
uberschritten wird. Fir des Gewicht des Kraft-
stoffes sind pro Liter 0,73 kg in Rechnung zu
setzen; cas sind bei vollem Tank (44 1) 32 kg,
bzw. 40 kg (bei 55 1-Tank), Der EinfluB des Ge-
pickes (im Gepdckfach) auf die Fluggewichts-
schwerpunktlage ist vernachlassigbar.,
Mirndesta.srustung

1. Fahrtzesser (bis 200 km/h)
2, H3nhenzesser

Je Magnetwkompal

4, Drenzanlmnesser

5, Olthermzometer

6. Oldruckmesser

7. Amperemeter

8., Kraftstoffvorratsmesssr

i o e m ———————_—

o a—
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9. Betriebsstundenzéhler

10. 2 vierteilige Anschnallgurte

11. 2 Riickenkissen, wenn keine Fallschirme
angelegt werden.

12. Flughandbuch, LBA anerkannt, an Bord des
Motorseglers mitzufiihren.

-28-
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7. Zusdtzliche elektrische Kraftstoffpumpe
{wahlwelse Ausfuhrung)

Im Motorsegler kann als Sonderausriistung eine elektri-

sche Kraftstoffzusatzpumpe montiert sein.

Diese ist fiir zusdtzliche Sicherheit zu betdtigen

(Schalter ein, Kontrolleuchte leuchtet auf, ggf. ist

Hubmagnet der Pumpe horbar):

a) vor dem Anlassen des Motors

b) beim Startvorgang des Motorseglers

c) beim Landeanflug (fiir evtl. Durchstarten)

d) im Flug bei evtl. schlechter Kraftstoffversorgung
(z.B. Gasblasen bei Hohenfliigen, Hitze oder
schlechtem Benzin; ggf. bei extremen Steigflug)

In Normalflug ist die Zusatzpumpe abzuschalten

(Schalter aus, Kontrolleuchte leuchtet nicht).
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1. Auf- und Abristen, Verschiedenes

Wird der Falke 6fters auf- und abgeristst, so
lohnt sich die Beschaffung der Stiitzrédder fir den
Rumpf., Mit diesen kann der Rumpf leicht bewsegt
werden, ggf. sogar kiirzere Strecken auf der StraSe}
Die Anschliisse fiir die Rumpf-Stitzréider sind an je
dem Rumpf vorgesehen. Fiir das Abstsllen des Rumpfcr

L

sind auch Stiitzen ohne Réder lieferbar. (Entfallt
bei Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk).

1.1 Aufristen
Vor dem Zusammenbau werden, bssonders nach einem
StraBentransport mit offenem Hénger, siamtliche
Beschlagsteile gereinigt und gefettet:
1) Vordere Fligel/Rumpf-Aufhiéngung reinigen
und fetten (2 Stellen)
2) Hintere Fliigel/Rumpf-Aufhiéngung reinigen
~und fetten (2 Stellen)
3) Hauptbolzen reinigen und fetten
4) Hohenleitwerksaufhidngung reinigen und fetten
" (3 Stellan)
5) Fligelklapp stelle Bolzen reinigen und fetten
(falls vorhanden) (3 Bolzen je Tragfliigel)
6) Querruderantrieb an der Fligelklappstelle
duBerlich reinigen und fetten (falls vorhanden

- lweckmé@Bigerweise beginnt man die Montage mit dem
linken Fliigel; ein Helfer hdlt den Rumpf an der
rechten Seite, drei weitere Helfer bringen den
linken Fliigel. Holmstummel vorsichtig in den
Rumpf einfihren, auf Seitenruderseile, Hihenruders-
stoBstange und Anschnallgurte achten! Hinteren
Aufhangsbeschlag des fliigels auf den rumpfseiti-
gen Bolzen aufschisben. Deraufhin wird durch Vor-
bewegen der Flilgelspitze der vordere, rumpffeste
Bolzen in die entsprechende Bohrung im Beschlag
der Wurzelrippe geschoben,

Mit der Anbringung des rechten Fliigels verfiéhrt
man genauso wie beim linken; dabei ist ganz be-
sonders darauf zu achten, daB der Rumpf senkrecht
steht und nicht verkantet wird.




*)gighe hierzu Wartungshandbuch Seite X
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Beim Vorbringsn der rechten Fliigelspitze muB

die Hihe derselben so korrigiert werden, daB die
beiden Hauptbeschlége ineinandergleiten k&innen.
Am besten steigt dazu ein Mann in den Flihrersitz
und dirigiert die beiden Helfer an den Fligel-
spitzen, bis die Bohrungen des Hauptbeschlages
fluchten und der Hauptbolzen eingefiihrt werden
kann., Der Hauptbolzen wird mit der dafir vorge-
sehenen groBen Sicherungsnadel unter dem oberen
Beschlag des Hauptbeschlages gesichert.™

Die Stiitzrédder (rechts und links gekennzeichnet)
werden in die an den Tragfliigeln vorgesehenen
Beschldge gesteckt und verschraubt. (Entfallt
bei Ausfiihrung mit Zwsirad-Hauptfahrwerk).

Jetzt werden im Rumpfinneren die Querruder an den
beiden Trennstellen angeschlossen und gesichert
und die beiden Seilzige fir die Stdorklappen mit
den dafur vorgesehenen Karabinerhaken verbundsn.
Danach werden die seitlich am Rumpf unter den
Fligelholmen sitzenden Bleche befestigt. Jetzt
ist noch das Hohenleitwerk anzubringen. Am besten
wird diese Arbeit von zwei Mann ausgefiihrt, Die
an der Flossenunterseite hervorstehenden Beschlag
laschsn (Ruder in gezogener Lage) werden auf die
zwei rumpffesten Bolzen aufgeschoben. Dann wird
der vordere Hihenflossenbeschlag durch eine Kro-
nenmutter mit dem Rumpf verschraubt; die Sicherun
erfolgt mit einer Fokk;rnadel.

Dis Laitwerksvarklaiduﬁg (falls vorhanden) wird
unter die Seitenflosse esingehakt und mit zwei
Patentriegeln befestigt.

Der Hhenruderantriebshebel ist mit der StoBstam-
ge durch Einschieben des dafiir vorgesehenen Bol-
zens zu verbinden und zu sichern. Zum SchluB ist
der Bowdenzug an den Beschlégen des Hohenruders
und der Trimmklappe einzuhéingen (Trimmhebel im
Rumpf dabei in Stellung "voll kopflastig").

Nach dem Aufriisten sind die Arbeiten der tégli-
chen Flugklarkontrolle, siehe Flughandbuch Seite
11 durchzufiihren.

¥
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Abriisten

Das Abriisten des Motorseglers erfolgt in der um-
gekshrten Reihenfolge wie das Aufristen,

Am besten beginnt man beim HOhenleitwerk. Beim
Abbau der Tragfliigel ist darauf zu achten, daB
die Querruder und die Stirklappen an den Trenn-
stellen im Rumpf geldst und die zwei seitlichen
Bleche am Rumpf unter den Fliigelholmen entfernt
sind. Der Hauptbolzen ist am leichtesten heraus-
zuziehen, wenn die beiden Helfer an den Fliigelspil-
zen den Tragfligel soweit entlasten, daB der
Hauptbeschlag spannungslos ist. Mit der Tragfli-
gelspitze muB man dann soweit riickwdrts gehen,
daB der Hauptbeschlag fast frei ist; dann wird
der Fliigel nach vorne geschoben, um vom hinteren
Aufhéngebeschlag freizukommen,

Rumpf und Fliigel nicht verkanten und mit der Fli-
gelspitze nicht zu weit nach rickwérts gehen!

Klappen der Tragfliigel (falls Klappvorrichtung
vorhanden ist)

Fir eine bessere Unterstellmdglichkeit in Flug-
zeughallen wird der Falke auf Wunsch mit Klapp-
fligeln versehen, Die Spannweite verringert sich

10 Meter.

Fligelmontage: Waren die AuBenfliigel gdnzlich vom
Innenfliigel getrennt (z.B. beim StraBentransport)
s0 sind zuerst die oberen Beschlédge der Klappstel
le zum Fluchten zu bringen und der obere Bolzen
in Flugrichtung gesshen von vorn nach hinten ein-
zuschieben. Sicherung mit Scheibe und Splint. Vor}
heriges Reinigen und Fetten der Gleitteile ist unt
erlédBlich. Danach ist der Querruderantrieb am Fliit
geldrehpunkt mit Schraube, Scheibe und Stoppmut-
ter zu verbinden.

+

Das Klappen der AuBenfliigel geschieht um den

oberen Bolzen (Mittellinie des oberen Bolzens ist
Drshpunkt des AuBenfliigels). Das Klappen der Aus-
senfliigel hat an windgeschiitzter Stelle (z.B. im
Schutz der Flugzeughalle) zu erfolgen. Die Fliigelt
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stiitzrider sind zum leichteren Klappen an den
Innenfliigeln zu montieren. Der Steuerknippel und

stellung stehen! Zum Aufklappen des AuBenfliigels

Das Einkla ppen der AuBenfliigel erfolgt in der

dreht ein Mann den AuBenfligel langsam Uber den
Drehpunkt hoch, faBt um und 188t ihn lengsam nach
auBen herunter. Ein weiterer Mann steht am Dreh-
punkt und driickt den Innenfligel herunter und
verhindert so ein Hochschnellen und somit schlag-
artiges Zusammenfiigen der Fliigslteils. (I1st ein
zweiter Mann zum Fligelklappen nicht verfigbar,
so ist durch Unterbocken eines Stiitzrades das
Hochschnellen und schlagartige Zusemmenfiigen der
Fligelteile zu verhindern). Denach wird mittels
Hauptbolzengriff der Hebel des Bolzentrennantrie-
bes in Flugrichtung gesehen von vorn nach hinten
ganz umgelegt. Dadurch wird der vordere untere
und der hintere Bolzen eingefihrt., Dabei rastet
der Sicherungsstift durch Federdruck automatisch
ein., Danach ordnungsgeméBe Funktion des Querru-
derantriebes in der Fliigelkla ppstelle kontrollie-
ren, Schlitzverkleidung aufsetzen und mit Patent-
riegeln befestigen.

gleichen Weise, nur in der umgekehrten Reihenfol-
ge wie das Aufklappen der AuBenfliigel. Zur Betd-
tigung des Bolzentrennantriebes ist dabei der Si-
cherungsstift kurzzeitig anzuheben,

Transport des Motorseglers

Der Falke kann auf einem speziellen Anhdnger
transportiert werden. Die Auflagebasis fir die
Tragfligel ist nicht kleiner als 4,5 m zu wihlen.
Sonst kdnnen beim Fahren auf der StraBe und im
Gelénde Beschdadigungen durch Massenkrédfte an den
Uberstehenden Fliigelenden auftreten. Bei der Aus-
fihrung mit Klappfligeln sind die AuBenfliigel ab-
zumontieren und gesondert auf dem Hianger zu befe-
stigen, Nur bei guter und kurzer Wegstrecke kinne
die mit den Innenfliigeln montierten AuBenfliigsl
zusammen transportiert werden. Die Luftschraube
ist in Segelstellung (falls vorhanden) zu bringen
oder so am Hé&nger zu befestigen, daB sie vom
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fahrtwind nicht gedreht werden kann. Die Kebinen-
haube ist zu verriegeln und zusdtzlich (am besten
mit den Anschnallgurten) zu haltern.

Bei Transport im Regen ist, sofern keine wasser-
dichten Planen vorhanden sind, besonders darauf
zu achten, daB nirgends Wasser eindringen kann
(Klappenspalte, Offnungen fir StoBstangen, Rumpf
und dergl.)! Sind die Fliigel beim Transport im
Regen neB geworden, dann sofort im warmen Raum
austrocknen, dazu mit Randleiste nach unten auf-
stellen!

Beim Transport des montierten Motorseglers im
Fluggeldnde ist darauf zu achten, da8 besonders in
unebenen Gelidnde der Kniippel mit den Anschnallgur-
ten festgebunden wird, um ein Schlagen des Hdhen-
ruders zu vermeiden,

Aufbocken des Motorseglers

a) Bei der Ausfiihrung mit Zweibein-Hauptfehruwerk
Der Falke kann direkt unter den Einschubtascher
der GfK-Federbeine oder an den am Rumpfvorder-
teil seitlich angebrachten Gewindeldchern auf-
gebockt werden (zu diesem Zweck Gewindebolzen
M 10 einschrauben). Auf keinen Fall ist der Fal
ke an den formgebanden Rohren im Bereich des
Fahrwerkes aufzubocken,

b) Bei der Ausfiihrung mit Einrad-Hauptfahrwerk
Der Falke kann an den dafir vorgesehensn Rohr-
stummeln (mit einem Dreieck gekennzeichnet),bei
der dlteren Ausfiihrung an den Einstiegbiigeln,
oder an den am Rumpfvorderteil seitlich ange-
brachten Gewindeldchern aufgsbockt werden (zu
diesem Zweck Gewindebolzen M 10 einschrauben).
Auf keinen Fall ist der Falke an den formgeben-
den Rohren im Bereich des Fahrwerkes aufzu-
bocken.

c) Aufbocken.am Sporn
Das Aufbocken am Leitwerkstrdger geschieht auf
der dafiir vorgesehenen Lasche an der Rumpfun-
terseite oder auf dem Dreiecksverband (Seilab-
weiser) vor dem Spornrad., Die vor der Lasche
verlaufende Holzformleiste ist nicht zum Auf-
bocken geeignet.

Wird der Motorsegler demontiert abgestellt, so ist

zu beachten, daB die Tragfligel im richtigen
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Abstand unterbockt werden,

Des ist bei der Ausfihrung mit Klappfligeln
besonders wichtig. .
Eines Auflage kommt in jedem Fall im Bereic

der Fligelwurzel, dis zweite in die Gegend von
Rippe 19 (das ist ca. 1,10 m hinter dem Quer-
ruderbeginn). Bei senkrechter Lagerung der
Tragfliigel ist dieser Abstand unbedingt einzu-
halten, da sonst ein Verwerfen der Endleiste
unvermeidlich ist.

Ist der Motorsegler léngere Zeit in einem ge-
schlossenen Raum abgestellt, so sorge men fir
eine ausreichende Beliftung desselben.

2. Auffillen von Betriebsmitteln

2.1 Auffiillen von Benzin
Als Kraftstoff wird normales StraBen-Superbenzin
(verbleit) oder Flugbenzin AVGAS 100 LL verwendet
Vor dem Betanken an einer Tankstelle, Messeverbing
dung zwischen Tankstelle und Rumpfgerist herstel-
len.
Das Betanken soll durch einen Rehlederfilter er-
folgen. Auf peinliche Sauberkeit achten! Bei evtl
Regen mit Schirm tanken, Offnung ebdecken!
In der Ndéhe des offenen Tankes nicht rauchen oder
mit offener Flamme hantieren!
Als TankverschluB darf nur der Originaldeckel mit
Entliftung verwendet werden! (Tenkdeckelbeschrif-
tung innen "Patent blau"™ oder “"mit Liftung")

2.2 Auffiillen von 01
Der Olstand ist alle 1-2 Motorbetriebsstunden bzw
nach jedem léngeren Flug zu kontrollieren und das
01 jeweils bis zum oberen Strich zu ergénzen. Die
fleinfiillstelle ist am Motor gelb gekennzeichnet
(dazu obere Motorverkleidung abnehmen)., Zu ver-
‘wendende Ole siehe Flughandbuch Seite 6. Fir die
Kontrolle des Ulstandes ist der Falke bei ebenem
Geldnde am Spornrad 40 cm zu unterbocken.

3., Wartung, Kontrollen, Reparaturen

3.1 Pflege
Die stédndige Reinhaltung und Pflege des Motorseg-
lers, besonders auch die des Motors und des Pro-
pellers, ist die erste Voraussetzung fir die Be-
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triebssicherheit desselben. Sie ist je nach Bg-
nutzung und Witterung in entsprechenden Zeitab-
sténden regelméBig vorzunsehmen.

Das Reinigen geschieht mit Wasser, evtl., mit
Waschmittelzuséitzen. Reinigen von Lackflichen

mit Benzin oder &hnlichen Lbsungsmittel greift
den Lack an und ist daher zu unterlassen., Die
Plexihauben sind mit peinlich sauberem Wasser,
Schwamm und Leder zu waschen (sonst Verkratzen)
und ggf, mit Haubenpolitur zu poliersn.

Die Kunstharzlackierung des Flugzeuges ist in
regelméBigen Absténden (ca. 2 bis 4 mal im Jahr)
zu wachsen. £s sind nur siliconfreie Wachs- und
Poliermittel zu verwenden. Um Tropfenbildung auf
dem Lack bei einem evtl., Flug im Regen zu vermei-
den, ist das Flugzeug nach dem Wachsen mit pril-
entspanntem Wasser nachzuwaschen.

Ist der Motorsegler naB geworden, so ledert man
ihn ab, Der beste Lack leidet unter den Witterungg-
einfliissen; und durch sorgfdltige Pflege und War-
tung kann die Haltbarkeit des Lackes und die Giite
der Oberfléche betrédchtlich verlangert werden.
Ist der Motorsegler liéngere Zeit in einem Raum
abgestellt, so sorge man gelegentlich fiir eine
ausreichende Belliftung desselben,

3.2 TermingeméBe Wartung, Kontrollen
3.2.1 Flugklarkontrolle .

Vor dem Flugbetr}eb und am_Ende jedsr Wartungs-
arbeit ist eine Uberpriifung (Flugklarkontrolle)
des Motorseglers auf Flugsicherheit erforderlicH.
Diese Flugklarkontrolle ist nach dem Flughand-
buch S. 11 durchzufihren.

3.2.2 Stunden-Kontrollen Motor und Propeller
(siehe auch Motorhandbuch und Propellerhand-
buch)

Der Motor ist nach den ersten 25 Betriebsstunden
zu warten und zu kontrollieren (siehe Motorhand-
buch).

Danach sind der Motor und der Propeller bei

50 Betriebsstunden und jeweils nach weiteren

50 Betriebsstunden zu warten und zu kontrollie-

ren, Diese Arbeiten sind nach der Kontroll- und
Wartungsliste durchzufiihren, die im Lebenslauf-
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Akt des Motorseglers vom Hersteller mitgeliefert
wird.

Stunden-Kontrollen Flugwerk

50-Stunden-Kontrolle Flugwerk

Bei dieser Kontrolle ist nur ein Schmisrdienst

von geringem Umfang durchzufihren.

Er wird daher der Einfachheit halber bei der

50 Stunden-Kontrolle des Motors durchgefihrts

1) Sporndrehachse (bei neueren Werk-Nr, wartungs
frei) am Schmiernippel mit Fettpresse schmie-
ren (durch Handlochdeckel im Rumpfheck zug#éng
lich). ’ '

2) Unteres Seitenruderlager und Sei tenruderseil~
anschliisse Hlen.

3) Bei Ausfiihrung mit gefedertem Einradhaupt-
fahrwerk:

Schwingarmlager des Hauptfahrwerkes, 2
Schmiernippel mit Fettpresse schmieren (von
unten im Radkasten schmieren).

4) Bei Ausfihrung mit kleappbaren Tragfligeln:
Fligelklappstelle (3 Bolzen und Verriegelung
reinigen und fetten. Querruderantrieb an der
Fligelklappstelle reinigen und fetten.

100 - Stunden Kontrolle Flugwerk

Alle 100 Flugstunden mindestens jedoch zweimal

im Jahr sind wartungsarbeiten am Flugwerk durch-

zufihren. Diese ‘Arbeiten eind nach der Kontroll~

und Wartungsliste durchzufiihren, die im Lebsns~-
lauf-Akt des Mptorseglers vom Hersteller mitge-
liefert wird, - ’
wartung der Batterie

Mindestens alle 4 Wochen Hohe des Séurezustandes

nachprifen und nach Bedarf destilliertes Wasser

nachfillen. Richtige Hdhe des Sdurestandes:
saurestand zwischen den beiden Marken. Ladezu-
stand der Zellen durch Messen der Sduredichte
feststellen.

Siuredichte Batterie geladen 1,28 kg/1l bei 20°c

Sauredichte Batterie halb entleden 1,19-1621kg/1

bei 20°C

Séuredichte Batterie ganz entladen 1,09-1b1akg/1

bei 20°C

——
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Falls erforderlich, Batterie nachladen; Strom-
stirke fur diese Ladung: 1,5 Ampére.

Wird die Batterie niéht gebraucht, so ist sie
jeden Monat pachzuladen, ferner jeden dritten
Monat zu entladen und wieder aufzuleden.

Betteries sauber und trocken halten. Anschlu-
klemmen mit einem siurefreisn und sdurebestan-
digen i1 oder fett (Vaseline) leicht einfetten.
Dabei darauf achten, daB 1 und Fett nicht mit
der zur Abdichtung verwendeten VerguBmasse in
Berihrung kommt. Kontrolle der Abdampfleitung
der Batterie (fuhrt evtl. auftretende Gase nach
auBerhalb des Motorseglers ins Freie).

3,4 Fahrwerk und Bremse
a)Bei Ausfiihrung mit Zweibein-Hauptfahrwerk

.Der Falke hat ein mit GFK-Blattfedern (war-
tungsfrei) gefedertes Zweiradhauptfahrwerk mit
5.00 x 5 Bereifung; Reifendruck 2,1 bar. Das
Spornrad hat 210 x 65 mm Bereifung, Reifendruck
2,5 bar. Die Naben aller Réder haben geschlos-
sene (mit Fett geflillte wartungsfreie) Starr-
kugellager. Die Radbremsen des Hauptfahrwerkes

" arbeiten als Backenbremse. Die Bremsen sind
beim linken Pilotensitz mit Hackenbremsbetdti-
gung ausgefihrt, sowie sind die Bremsen mit an
den Stﬁrklappenbetétigungshebel angeschlossen
und wirken im letzten Stiick des Klappenaus-
fahrweges. Deshalb beim Landen nicht mit voll
durchgezogeneam Stérklappenhebel aufsetzen. Die
Bremsen des Falken sind mit einer Feststellvor-
richtung (Parkbremse) versehen. Diese socll vor
dem Anlassen betétigt werden und kann als’
Parkbremse benutzt werden. Zum Feststellen der
Bremse wird der Stﬁrklappanbetétigungshebal
seitwdrts neben den ersten Anschlag gezogen,
der Parkbremshsbel hochgeklappt und dann der
Stérklappenhebel losgelassen (zweih@ndige
Bedienung).
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Zum Lbsen der Bremse wird nur der Stérklappen-
hebel angszogen, der Parkbremshebel schwenkt
infolge Eigengewicht nach unten und gibt den
Storklappenhebsl frei (einh@ndige Bedienung).
Durch die Abnutzung der Bremsbelidge der Backen-
bremse muB die Bremse nach Bedarf nachgestellt
werden. Dazu ist das linke Bodenbrett im Cock-
pit auszubauen und die Bremsseilléngen an den
beiden Spannschltssern zu den Bremspedalen zu
korrigieren. Danach sind die Spannschlisser
wieder zu sichern. AnschlieBend wird die Hand-
bremse (Stﬁrklappenbetétigungshebel) eingestell&
Hierfir sind die Stellnippel (2 Stick je Brems-
seil) vor der Mi tnehmerlasche des Handbrems-
hebels zu versetzen. Die Stellnippel sind so 2zu
versetzen, daB sich die Réder bei aufgebocktem
Flugzeug mit beiden Hinden gerade noch durch-

. drehen lassen, wenn der linke Storklappenbeté-

tigungshebel bis zum Anschlag vor der Park-
bremsstellung gezogen ist. Diese Einstellung
ergibt neben einer beiderseitigen gleichmé@@Bigen
Bremswirkung, eine ausreichende Wirkung der
Parkbremse.

Die Bremsbeléige sind spétestens dann zu erneu~
ern, wenn ein Bremsbelag an einer Stelle auf
1,5 mm Dicke angeschliffen ist.

Scll bei einer Demontage des Fahrwerkes auch
das Bremsschliissellager auseinandergenommen
werden, so ist die Stellung des Bremshebels

des Rades fiir die Wiedermontage zu markieren.
Anzugsmoment fiir die verzahnte Befestigung des
Bremshebels 16 ./. 22 Nm.

Die GFK-Blattfedern des Fahrwerkes missen wegen

der UV-lLichtempfindlichkeit und Warmeempfind-

lichkeit des GFK's stets mit weiBer Farbe
versehen sein. .

Bei Ausfiihrung mit gefedertem Einradhauptfahr-
werk

Der Falke hat ein mit wartungsfreien Gummi-
hohlfedern gefedertes Einradhauptfahrwerk mit
6.00x6 Bereifung; Reifendruck 2,17 bar. Das
Spornrad hat 210x65 mm Bereifung; Reifsndruck

2,5 bar., Die Stitzréder an den Fligeln haben
200x50 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 bar.
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3.5 Propellerwechsel

(sieh2 auch Propel lerhandbuch)

Der Propeller ist stets so zu montieren, daB
er bei abgestelltem Motor in Drehrichtung ge-
sehen ca. 15° vor der waagerechten Stellung
stehen bleibt (wichtig fur das Anlassen von
Hand und bei Landung mit stehendem Propeller).
Wird ein Propeller abmontiert, so ist fir
eine spatere Wiedermontage stets seine bis-
herige Lage am Flansch zu kennzeichnen.

Der Propeller ist mittels 6 Bolzen mit dem
Propellerflansch undder vorderen Druckplatte
verschraubt. Der Propellerflansch wird durch
eine Zentralmutter auf den ¥onus der
Propellerwelle gepreft und darf nur vom
Motorhersteller abgezogen werden.

Bei Propellerwechsel ist der Spinner abzu-
nehmen, die 6 Sechskantbolzen sind zu losen
und der Propeller ist von der Nabe zu ziehen.
Beim Montieren sind die Bolzen mit einem
Drehmonentschlissel anzuziehen. (Anzugs-
moment 15 ./. 17 Nm). Dabei ist darauf zu
achten, daB der Schlag an den Blattspitzen
nicht mehr als 1...2 mm betrédgt. Der Schlag
kann durch verschieden starkes Anziehen der
einzelnen Schrauben korrigiert werden. Alle
6 Schrauben (je 2 miteinander) mit Siche-
rungsdraht sichern.

AnschlieBend wird der Spinner wieder auf-
gesetzt und gesichert.




Prop. 90 cm Steigung
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Jahresnachpriifung

Wie bei den Segel- und Motorflugzeugen
ist eine jahrliche Nachprifung fir die
Veridngerung der Zulassung notwendig.
Diese muR rechtzeitig bei einem luft-
fahrttechnischen Betrieb mit entspre-
chender Berechtigung beantragt werden.
Spatestens vor dieser jdhrlichen Nach-
priifung ist der gesamte Motorsegler
griindlich zu lberholen.

Die Arbeiten sind nach der Kontroll-
und Wartungsliste durchzufiihren, die
im Lebenslauf-Akt

-13-
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des Motorseglers vom Hersteller mitgeliefert
wird. Bespannungs- und Lackschéden sind zu be-
heben. Die Lagerungen in der Steuerung sind,
soweit ausgeschlagen, durch neue zu ersetzen.
Dis gesamte Steusrung ist dabei auf Spielfrei-
heit zu Uberprifen, suBerdem sind die Ruderaus-
schlége zu kontrollieren.

Besondere Aufmerksamkeit ist den Seilen und den
Seilfihrungen zu widmen. Schadhafte Seile (ab-

stehender Draht) sind auszutauschen. Nur Seile
nach LN 9374 verwenden. Verschlissene Seilrolle
und Seilfiihrungsbuchsen sind zu erneuern. Die
Buchsen miissen fest in ihren Halterungen sitze
um ein Herausfallen der Buchsen und Scheuern
des Seiles an der Halterung zu vermeiden. Seile
an GCleitfiihrungen frei von Sand und Verschmut-
zungen halten und nur &Glen, nicht fetten! Bei
jeder Nachpriifung ist auch zu kontrollieren, ob
-nicht im Laufe des Betriebes durch eine geringe
Deformation in der freien Seillénge eine
Scheuerstelle entstanden ist.

Am Fahrwerk ist neben dem Reinigsn und Fetten
ggf. der Beleg der Bremsbacken zu erneuern.
Soweit Uberholungsarbeiten am Propeller erfor-
derlich werden, ist hierfir das Propellerhand-
buch maBgebend.

Soweit Uberholungsarbsiten am Motor erforder-
lich werden, ist hierfir das Motorhandbuch maB-
gebend. Besonderes Augenmerk ist auf Verkleidun
Auspuff, Kabinenheizung, Vergaservorwdrmung und
Luftleitbleche des Triebwerkes zu richten, da
an diesen durch Vibrationen Risse auftreten
kénnen.

Nicht termingebundene Kontrollen, Reparaturen
Nach unvorhergesehsnen Vorféllen (Unfallen bei

StraBentransport, harten Landungen, AuBenlan-
dungen in unwegsamen Gelénde) sind zumindest
die wesentlichen Teile des Motorseglers auf
Schiden zu untersuchen. Es ist besonders an al-
len lebenswichtigen Bsschléigen auf Lackrisse zu
achten, welche auf eine evtl, Uberbeanspruchung
schlisSen lassen.

Kleine Reparaturen kinnen nach Ricksprache mit
einem Priifer fiir Luftfahrtgerdt (mit entspre-

Bei nachtréglicher Erveiterung der Ausriistung
ist nach Zeichnungen und sonstigen Angaben des
Herstellers zu arbeiten, Gegebenenfalls ist eine

Schwerpunktermittlung durchzufiihren. Die gesetz-| -

lichen Bestimmungen sind zu beachten.
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Schaltplaneinzelteile

1 Batterie: Berga oder Varta 51511; 51612
2 Hauptschalter: Bosch 0 341 001 001
37 - A o

4 Starter: Bosch 0 001 108.021
5 Sicherungsautomat (Batterie): ETA 2-5700-K12 25 A
6 Sicherungsautomat (Generator): ETA 2.5700-K12 20 A
7 Amperemeter: Motometer 150.040.1008; 615.052.1011
8,9 Sicherungskasten: Bosch 0 354 041 001 mit Ver-
bindungsschiene: ‘
Bosch 1 351 090 000 '
Sicherungen 5A und groBer: Bosch DIN 72581...A
Sicherungen kleiner als 5A: Wickmann 35101 flink
...A oder wahlweise Ausfiihrung
Sicherungshalter: Schurter FEP 031.1001
Sicherungseinsatz (5x20 mm): Schurter FSF 034.15.
10 Startertaste: Bosch 0 343 004 003
11 Zundschalter: APR Schaltronic 6-646 N;
Aphenol T 215 N - S
12 Ziindmagnet: Slick 4230 oder Bendix S4 RN 21
13 Ziindgeschirr: Slick High-Temperature-Harness
14 Zindkerzen: Bosch WB 240 ERT 1
15 Generator: Ducellier 14V 22/30 A
16 Regler: Wehrle DU506 14V oder Bosch 0 192 062 003
oder Ducellier 8347
17 Filter: (wahlweise Ausfuhrung): Hisonic Cessna
S - 1629 - 1
18 Oldruckanzeige (wahlweise Ausfiihrung) : Motometer
644.001.1002
19 fldruckgeber (wahlweise Ausfiihrung): Motometer
675 .002.1001
20 Kraftstoffstandanzeige (wahlweise Ausfihrung):
VDO 301 252 24 3; 301.272/3/4 (bei Tank 551)
21 Kraftstoffstandgeber (wahlweise Ausfiihrung):
(bei Tank 551) VDO 21 85
22 Schalter (wahlweise Ausfilhrung): APR Schaltronic
- 6 - 831 N
23 Kraftstoffpumpe (wahlweise Ausfiinrung):
Hardi 8812 HZPR
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25 AnschluB fur Barograph (wahlweise Ausfihrun )
26 KurzschluBleitung: Geschirmtes Kabel 1,2 mm nach
LNQESZ FYGPCP AN 16
27 Geschirmtes Kabel 5 mm“~ (wahlweise Ausfiihrung):
nach LN9252 FYGPCP AN 10

Kebel nach LN 8251 (entsprechend MIL-W-5086/2):

2

[ FYGP AN 10 5 mm’,

FYGP AN 12 3 mmz) FYGP AN & 22 mmz.
20 Kraftstoffstandanzeige (bei wahlweiser Rusfiihrung
80 1 - Tank): VDO 301 272 052 001

21 Kraftstoffstandgeber (bei wahlweiser Ausfiihrung
80 1 - Tank): VDO EG 21/239, 224 082 007 013

20/21 Kraftstoffstandanzeige wahlweise Ausfiihrung
(bei 55 und 80 1 Tank):
Motometer 609.003.1012 nur in Verbindung mit Kraft-
stoffstandgeber Motometer 608.001.1055

FYGP AN 16 1,2 mm




\
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6. Cinstelldaten , Einstellen der Ruderausschlége

Fligel-Rumpf-Hghenleitwerk-Einstellung:

Horizcntale Bezugsgerade

C— /_ Ty

Fliogelschnitt 2,2 m

neben Sym.Ebene (Ri 6) Hohenflosse in
Leitwerksmitte

‘Holmoberkante

lv-form:
500 +20
1 Wurzelrippe (RiO)
Pfeil-Form: ' RippeZSa
o
N
+*~!
8]
O
Wurzelrippe (Ri O)
Ruderausschlige:
ﬁGONO

F 400%20

Seitenruder Héhenruder Querruder

Trimmruder

MaBe in mm
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7. Angavben zur Schwerpunktbestimmung

fo—— Xp

Q@

£ =

2 2 6
3 Waage1 G (Leergewicht) ¢
() X1 64

X - .
Fur die Wagung zur SP.-éistihmung ist der Motorsegler
so aufzustellen, daB die Fliigelsehne bei Rippe 6 (2,2
neben der Sym.Ebene) horizontal ist. In dieser Lage

wird von der Vorderkante des Tragfliigels bei Rippe O
(0,52 m neben Sym.Ebene) auf den Boden gelotet. 2,00m
(MaB"a") vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene (BE).
Von der BE aus werden die Abstinde x, und x, der Rad-
achsen gemessen, Die R&dder stehen auf waasgen,

mit denen die Gewichte G1 und GZ gewogen werden.

Aus der Formel: X Gaoxg + GaXp=Cy lex,
Gy + 6g = By
ergibt sich die Lage des Lesrgewichts-SP, hinter der
BE. Gewichte in kg, MaBe in cm einsetzen!
X, Hebslarm des Piloten = 188 cm
Xy Hebelarm des Kraftstoffes = 285 cm
EKr GCewicht des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt in
Ltr. mal 0,73 kg/Ltr.
Ist der Tank leer, so entfallen die GClieder G und
GK X, _+ Wegen zu groler Ungenauigkeit darf dxg Rech~

-
=

nung nicht mit dem Rechenschisber durchgefihrt werocen.
Der Leergewichts-SP, muB in folgenden Grenzen liegen: -

Lesrgeuichi 330 400 410 420 420
Gy in kg e

Schwerpunktlage | 2264~ | 2261 | 2255~ | 2256~ | 2253~
Xy in mm 2347 2347 2347 2346 2346

Die in der Tabelle angegsbenen Werte fir X gelten
fir den Motorsegler mit leerem Tank, wie sie sich aus
obiger Formel fir XL errechnen. Leergewicht und SP,.-
Lage sind ohne Stiitzridder (falls vorhenden) zu er-
mitteln,

et G @ o date
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8. Ubersicht der erfolgten Wigungen

-22-

Datum

Leergewicht

max,Zuladung

Leergew. -
Schuwserpunkt

Prufer
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0. Beiklappsn, Allgemeines

Beim SF 25 C "Falks" mit Einrad-Hauptfahrwerk wird
zuerst am Rumpf das Stitzfahrwerk angebracht, da-
mit der Motorsegler mit beigeklapptem Fligel ste-
hen bleibt (bei der Ausfihrung mit Zwei rad-Haupt-
fahrwerk entféllt dies).

Die Fliigel werden nach Ltsen der Steusranschlisss,
des Hauptbolzens und der hinteren Fligel-AnschluB-
bolzen aus dem Rumpf an einer Fihrung herausgezogen
wobei ein Mann den Fliigel an der Hinterkante halt
und ein Mann an den Fliigel an der Spitze h&lt und
zieht. Der Fliigel wird dann senkrecht gedreht, nach
hinten zum Leitwerk geschwenkt und in einer Halte-
rung an der Seitenflosse eingehéngt. Vorne wird

zur Senkrechthalterung des Fliigels ein Kabel von
der Fliigelhinterkante zum Rumpf eingehéngt. Die
Maschine kann dann in diesem Zustand verschoben
werden, wobei der Sporn noch auf ca. je 30° lenk-
bar ist.

'Eine bessere Lenkbarkeit ist mdglich durch Ein-
setzen eines rundum schwenkbaren Kullers fUr den
auf Wunsch eine Halterung vorgesehen werden kann,

Zum Verschieben des Motorseglers auf etwas grdGere
Entfernung ist ein Spornkuller mit Deichsel mog-
lich, der auch mit einer Anhdngerkupplung ausge-
fuhrt werden kann, soda8 der Motorsegler mit dem
PKW langsam gezogen werden kann. Das Beiklappen ist
mit etwas Ubung mit 2 Personen mdglich. Am Anfang
ist es besser 3 Leute zu haben.

C.1 Beiklappen der Tragfliigel

Im Einzelnen geht das Beiklappen mit 2 Personen,
als I und II bezeichnet, wie folgt vor sich:

1. Anbau des Rumpf-Stitzfahrwerkes (nur bei Einrad-
Hauptfahrwerk).

2. Einsetzen der Fligelhalterung an der Seitenflos-
se (Einstecken und auf der Gegenseite mit
Fokkarnadn}fsichnrn).
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3, I lést die kleinen Bleche unter den Holmstummeln

sowie etwaige elektr. Anschlisse, die Querrude
und Bremsklappen-Anschliisse im Rumpf und ent-
sichert den Hauptbolzen.

4. 11 hebt dis rechte Fliigslspitze hoch (entlasten),
I zieht den Hauptbolzen heraus, geht an die rech-
te FlUgelhinterkante am Rumpf und l6st den hinte-
ren FliigelanschluBbolzen (entsichern und nach
hinten bewegen). ‘

5, II zieht den Fliigel auf der Fihrung bis zum An-
schlag heraus. I hiélt den Fligel an der Hinter-
kante waagrecht.

6. 1 dreht den Flilgel in die Senkrechte (Fliigelhin-
terkante anheben) und geht um den Fligel herum
zum Cockpit. 11 schwenkt die Fligelspitze zum
Leitwerk, I achtet dabei darauf, daB die Fligel-
wurzel am Rumpf freigeht.

7. 11 schiebt den Fliigel auf der Flihrung nsch vorne
bis zum Anschlag, ] paBt dabei suf, daB die Wur-
2el nicht an den Rumpf kommt, 11 héingt den Fligel
mit dem Haken in die 0se an der Seitenflosse, I
hingt den Flilgel mit dem Kabel an den Rumpf fest.
(Der Falke bleibt mit nur einem beigeklappten
Fligel stehen und kippt nicht) ‘

8. In der gleichen Weise wird nun der linke Fligel
beigeklappt, wobei der Fliigel durch eine Hilfs-
strebe im Rumpf zundchst horizontal gehalten wird
und durch Anheben der Fligelspitze unter dieser
Strebe herausgezogen wird.

Der Motorsegler ist nun fertig zum Abstellen in der
Halle.

(Wwenn sehr wenig Platz vorhanden ist, kann evtl.
das Leitwerk noch abgenommen werden).

0.2 Aufklappen der Tregfligel

Das Wiederaufklappen der fliigel - der umgekehrte
Vorgang:

1. 1 steht an der linken Fligelwurzel, héngt das
Kebel am Rumpf sus und hélt den Fliigel senkrecht.
11 geht an die linke Fliigelspitze, héngt den
Fligel sus der Use am Leitwerk sus und zieht den

4




2.

3.

4.

6.
T

e
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Fligel bis zum Anschlag rickedrts. Dann schwenkt
11 den Fligel vor, 1 gsht hinter den Fligel an
die Wurzel und dreht den Flugel horizontal.

Nun schiebt Il den Fligel in den Rumpf ein und
héingt dabei die Holmwurzel unter der Querstrebe
im Rumpf ein. I fihrt debei den Fligel an der
Hinterkante in den hinteren Rumpfanschlu8 ein,
schiebt den AnschluBbolzen nach vorn und sichert
ihn mit der Fokkernadel. Der Fligel stenht dann in
dieser Lage und kann losgelassen werden. Ein evtl.
3, Mann kann beim Einschieben der Fligel in den
Rumpf aufpassen, daB die Holmstummel richtig in
die Rumpfmitte eingefiihrt werden; der linke Holm
unter die Querstrebse, der rechte Holm in den Be-
schlag des linken Holms.

Wie der linke Fligel wird in gleicher Weise der
rechte Fligel vorgeschwenkt und in den Rumpf ein-
gefihrt. Dabei wird das Holmende in den Gegenbe-
schlag eingeschoben. 1 schiebt wie bei 2.) den
hinteren Fligel-AnschluBbolzen ein, sichert ihn
und filhrt als Né@chstes im Rumpf den Hauptbolzen
ein,

1 kniet dazu zweckmdBig im Rumpf und schiebt den
Bolzen ein, sobald die Bohrungen richtig stehen.
Das Einschieben des Bolzens wird erleichtert, in-
dem 1] das Fligelende etwas bewegt.

1 sichert nun den Hauptbolzen, schlieft Querruderc
und Bremsklappen ansverbindet etwaige elektrische
Anschliisse und bringt die kleinen Bleche unter de
Holmstummeln an., Il ldést die Helterung fur die
Fligel aus der Seitenflosse.

Bei der Ausfiihrung mit Einrad-Hauptfahrwerk wird
noch das Rumpfstiitzfahrwerk abgebaut.

Evtl. eingestecktes Schwenkrad am Sporn entferneni

Kentrolle nach dem Aufklappen der Tragfligel:
Sitz und Sicherung des Hauptbolzens.

Sitz und Sicherung der hinteren Fligel/Rumpf-An-
schlisse

Querruder angeschlossen und gesichert
Stérklappen angeschlossen

etwaige slektrische Verbindungen hergeetellt
Haltestrebe aus der Seitenflosse entfernt




0.3 Wartung der Beiklappmechanik

0.4 Ab- und Aufriisten mit Beiklappmechanik
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Hilfsfahrwerk entfernt (nur bei Ausfihrung mit
Einred-Hauptfahrwerk)

Einsteckschwenkrad am Sporn entfernt (falls vor-
henden)

Funktionsprobe Querruder, Stdrklappen sowie der
elektrisch angeschlossenen Teile

De im beigeklappten Zustand ein Teil der Beiklapp-
mechanik frei liegt, sollte der Motorsegler im
beigeklappten Zustand nicht im Freien abgestellt
werden,

Vom 6fteren Schmieren und gewaltlosen Betdtigen
hdngt im wesentlichen die Lebensdauer der Bei-
klappmechanik ab. Daher ist-die Beiklappmechanik
alle 20 Betdtigungen, mindestens jedoch monatlich
(vdahrend der Flugsaison), sowie zu Beginn und
Ende der Flugsaison zu schmieren.

Das Schmieren erfolgt im beigeklappten Zustand

an folgenden Stellen:

1. vordere und hintere Fliigel/Rumpfaufhingungen
flichenseitig schmieren ( &4 Stellen )

2. vordere und hintere Fliigel/Rumpfaufhéngung
rumpfseitig schmieren ( 4 Stellen )

3. Fligelhauptverbindung mit Hauptbolzen schmie-

‘ ren

4, 2 Fihrungsstangen am Rumpf schmieren

5. Fiihrungsstangen an den Fliigeln schmieren (je 1)

6. 2 Kreuzgelenke an den Flihrungsstangen Glen.

Fir das Abristen des "Falken" mit Begiklappmechanik
sind die Kreuzgelenke fliigelseitig zu ltsen ( je

1 Stopmutter entfernen). Die Tragfliigel kdnnen
dann auf der Fiihrungsstange ganz herausgezogen
und vom Kreuzgelenk abgehoben werden. Fiir das
Aufriisten sind die Tragfliigel wieder auf die
Kreuzgelenke zu setzen. Dabei ist auf die richti-
ge Lage der Kreuzgelenke zu achten (farbliche
Kennzsichnungen zur Deckung bringen). Kreuzgelen-
ke mit neusn 2 Stopmuttern ME8 befsstigen. Danach
kbnnen die Tragfliigel in den Rumpf eingefihrt

bzw. beigeklappt werden (siehe Abschnitte Beiklap-
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pen bzw. Aufklappen).

Sind die Teile der Beiklappmechanik abmontiert,
so kenn der Falke wise im Abschnitt 1 beschrieben
auf~ und ebgerlistet werdsn.
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Hinweise fir ©as Herstelie~ czw. Losen der Fligel-
hauptveroingung

Beim ZusammenfiUhren und besonders auch beim Aomontie-
ren der Fliugelanschlisse ist besondere Sorgfalt wal-
ten zu lassen, damit die Beschlagslaschen des linken
Tragfligels (Gabellaschen) nicht nach unten oder oben
aufgebogen werden. Den Hauptbolzen nicht mit Gewalt
einfuhren (z.B. Eintreiben mittels Hammer D8.),80N=
dern gefihlvoll von Hand bei entlasteten Tragfligeln!

Nach dem Herstellen der Fligelhauptverbindung ist der
richtige Sitz des Hauptbolzens zu kontrollieren:

Es ist zu prifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll trégt.
Dazu muB der zylindrische Teil des Hauptbolzens min-
destens mit dem unteren Rand der Lasche bUndig sein
oder nach unten herausragen (siehe Skizze). Bei der
Kontrolle ist der Hauptbolzen (bei entlastetem Fligel
so weit nach oben zu ziehen, daB die 2,5 mm gicke Si-
cherungsnadel am oberen Beschlagsteil .anliegt.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm)

am Anschlag |
. !

P

Der zylindrische Teil des Hauptbolzens
muB mindestens mit dem unteren Rand
bindig sein oder herausragen.
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~_Technische Mitteilung Nr. 653-38~ SF 25 C "Falks"
— ( zu And. 87 )

®

Gegenstand: Einbau des stéirkerem Motors Limbach L 2000 EA bzw. EA 1
anstelle des Motors Limbach SL 1700 EA bzw. EA I

‘Betroffen: Motorsegler SF 25 C "Falke¥Y, wahlweise alle Werk-Nr.

Dringlichkeits keine
¢

Vorgang: Mit dem stdrkeren Motor werden die Start- und Steig-
leistungen verbsessert,

MaBnahment Einbau des Motors Limbach L 2000 EA in Verbindung mit dem
. Festpropeller HO11A-1508 75L bzw. Einbau des Motors Lim-
bach L 2000 EA 1 in Verbindung mit den Verstellpropellern
HO0-V62-L160T-10 oder HO-V62R-L160T-10, Bei Verwendung der
Zwischennabe 17.03.065 der Fa. Limbach ist beim Motor
L 2000 EA 1 auch die Verwendung des Festpropellers HO11A-
1508 75L zuldssig,
Verwendung des Drehzahlmessers mit der dauerhaften Sig-
nierung:
. 0 - 700 U/min gelber Bogen (Vorsichtsbereich)

700 - 2800 U/min griner Bogen (normaler Betrieosbereich)
2600 - 2800 U/min weiBer Bogen (Drehzahl beim Abbremsen)
2800 - 3400 U/min gelber Bogen (Versichtsbereich)

3400 U/min roter radialer Strich (htchstzuldgssige

Drehzahl)

Der Einbau der Triebwerksanlage erfolgt nach den Zaichnun-
gen der Zeichnungsliste SF 25 C "Falke" Blatt 5,
Zugehtrigs Betriebsanweisungen:
Fir die Werk-Nr. 4201-4255; 4401-44110; 44112-42£159; souwie
die aus Baureihe 8 in Baureiha C umgebauten Werk-Nr.
(max., Fluggewicht 580 kg): i
Flug- und Wartungshandbuch fir den Motorsegler SF 25 C
"falke" Ausgabe Mai 1981, LBA-anerkannt,
Fir die Werk-Nr. 44111 und ab Werk-Nr. 44160 (max. Flugge-
wicht 610 kg): )
Flug- und Wartungshandbuch fir den Motorsegler SF 25 C
"Falke"™ Ausgabe Juni 1981, LBA-anerkannt.
FUGr alle Werk-Nr.:
Betriebshandbuch-Flugmotoren fiir Motorsegler:
Limbach L 2000 und weitere Baureihen, LBA-anerkannt.
Kontroll- und Wartungsliste SF 25 C "Falka".

Gewicht- und
Schwerpunktlage: Ist bei Stick- bzw. Nachprifung festzustellen.

- Hinweise: 1. Die Anderung kann nur von der Fa. Scheibe Flugzsugbau

GmbH bei Neuherstellung oder im Rahmen einer GroBSen . _
Anderung durchqefiihrt werden,

2, Diese Techn. Mitteilung ersetzt die Technische Mit-
teilung mit gleicher Nummer vom 17. 8. 1981

SCHEIBE FLUGZEUGBAU GMBH
Dachau.Aug.pfaltz-Str.23

'4 . 20. 10.

SN
ﬁ ;
Luftfahrt- Bundesamg 8 g -
s Dez. {133 (ZQ\/
o /\J (A,

Anerkannt vom

SCHEIBE-FLUGZEUGBAU - GMBH




— — SF 25 C And.126

L e E
eI Techn. Mitt. Nr. 653 - 57 Blatt: 1
Blattzahl: 1

Gagenstand: Propeller mit 90 cm Steigung

Betroffen: Motorsegler SF 25 C "Falke", wahlweise Ausfiihrung, nur wenn der
Motor Limbach L2000 montiert ist.

Dringlichkeit: keine

Vorgang: Zur weiteren Senkung des Gerduschpegels kann (nur wenn der

Motor Limbach L2000 montiert ist) ein Propeller mit mehr
Steigung (90 cm) angebracht werden. Die Drehzahl, sowie Start-
und Steigwerter dndern sich dadurch geringfiihgig.

MaBnahmen: 1. Propeller der Fa. MT-Propeller MT 150L 90-1A oder Fa.

Hoffmann HO11A - 150B 90L anbringen.

2. Verwendung des Drehzahlmessers mit der dauerhaften Sig-
nierung:
0./. 700 U/min. gelber Bogen AnlaBbereich

700./.2700 U/min. griiner Bogen normaler Betriebsbereich

2700./.3400 U/min. gelber Bogen Vorsichtsbereich

3400U/min. roter radialer Strich héchstzul. Drehzahl

3. Der bisherige Schalldampfer SF 6000 und Nachschal lddmpfer
653C-71-524 (gemdB SF 25 C And. 64/Techn. Mitt. 653-4/76)
missen weiterhin montiert bleiben.

4, Giltig sind: '

a) bei Ausfithrung mit maximalem Fluggewicht 650 kg (Werk-Nr.
44332 und ab Werk-Nr. 44334):

Flug- und Wartungshandbuch fiir den Motorsegler SF 25 C
"Falke" Ausgabe Mai 1990, Flughandbuch LBA-anerkannt.

b) bei Ausfilhrung mit maximalem Fluggewicht 610 kg (Werk-Nr.
44160 - 44331 und 44111, 4356C, 44333):

Flug- und Wartungshandbuch fir den Motorsegler SF 25 C
“Falke" Ausgabe Juni 1990, Flughandbuch LBA-anerkannt.

c) bel Ausfihrung mit maximalem Fluggewicht 580 kg (Werk-Nr.
4201 - 4255, 4401 - 44110, 44112 - 44159 sowie die aus
Baureihe B in Baureihe C umgebauten Werk-Nr.):

Flug- und Wartungshandbuch fiir den Motorsegler SF 25 C
“Falke" Ausgabe Juli 1990, Flughandbuch LBA-anerkannt.

Material: Wie unter MaBnahmen angegeben.
Masse und
Schwerpunktlage: kein EinfluB
Hinweise: e 5t
(mit Motor L 2000) ist ein MT-Propeller MT150L7%-
Buchstaben S oder SS hinter der Werk-Nr ropellers mon-
tiert. Diese Propeller haben 9 eigung.
Ist ein solcher Prope gebracht, so erhalten die Halter

von der Fa. S

von. b8 das entsprechende Flug- und Wartungshand-
YUCH_X

on der Fa. MT-Propeller, Straubing ein neues ———
i H ” 'leﬁel}elo
2. ‘Durchfiihren der MaBnahmen von einem Luftfahrttechn. Betrieb
mit entsprechender Berechtigung. Das ordnungsgemdBe Durchfiihren
der MaBnahmen ist von einem Priifer fir Luftfahrtgerdt (mit
entsprechender Berechtigung) in den Betriebsunterlagen
(Bordbuch) des Motorseglers zu bescheinigen.

Anerkannt durch
Luttiahrt-Bundesamt

SCHEIBE FLUGZEUGBAU GMBH
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